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Bakgrund och syfte

Invasiva fraimmande arter uppmarksammas alltmer som ett hot mot den biologiska mangfalden
och mot flera andra varden och nyttor i landskapet. Invasiva arter ar konkurrenskraftiga och kan
snabbt ta 6ver och forstora en artrik och biologiskt vardefull miljé. Utarmning av biologisk
mangfald férsvarar att nd nationella och internationella miljokvalitetsmal och kan fa negativa
effekter pa samhaéllet genom paverkan pa ekosystemtjanster (funktioner hos ekosystem som
gynnar manniskor). Vissa av arterna har dven potential att forstora den fysiska infrastrukturen.

Det ar viktigt att de invasiva arterna inte sprider
sig i landskapet, men vagkanter och
jarnvagsmiljoer dr dessvarre ofta utméarkta
spridningsvagar och livsmiljoer. Fragan
kompliceras av klimatférandringarna dar fler
arter nu sprider sig norrut.

Som ansvarig for landets statliga vag- och
jarnvagsinfrastruktur ar Trafikverkets hantering
av fragan om invasiva arter avgérande for den
fortsatta utvecklingen. Val av skotselmetoder och
masshantering paverkar den biologiska
mangfalden i riket i stort, inte bara langs vagar
och jarnvagar. I fallet med parkslide och
jatteslide riskerar en spridning av arterna dessutom leda till en allvarlig negativ paverkan pa
anldggningskapitalet.

For att utreda behovet av dtgarder for att bekdmpa invasiva arter har Strategisk utveckling (US)
genomfort ett fokusarbete i fragan. Den aktuella situationen redovisas i rapporten, Analys och
forslag till Trafikverkets fortsatta arbete med bekdmpning av invasiva frdmmande vixtarter i
infrastrukturen (TRV rapport 2020:042) som har sammanstallts av Trafikverkets biotopgrupp,
bestaende av ekologer och miljospecialister fran VO Planering, Underhall och Investering.
Resultatet av fokusarbetet visar pa en rad behov och dtgéarder. For att hdlla samman aktiviteter
och projekt behover Trafikverket etablera en styrgrupp med berorda verksamhetsomraden och
utveckla en fardplan for Trafikverkets arbete med invasiva arter.

For ett framgangsrikt arbete behover ny kunskap utvecklas inom flera avgérande omraden, allt
fran en samlad problembild till kostnadseffektiva metoder for begransning och bekdmpning. For
en effektiv kunskapsbyggnad behover kunskapsutvecklingen vara sammanhallen och
samordnad inom ett forskningsprogram, och genomford i nara samverkan med Trafikverket.
Forskningsprogrammet ska identifiera och fylla kunskapsluckor av betydelse for Trafikverkets
arbete med miljokvalitet och invasiva frimmande vaxter (Invasive Alien Plants, IAP), samt bidra
till att implementera resultaten i Trafikverkets verksamhet.

Syftet med denna rapport ar att ge en samlad bild av problemkomplex och kritiska
kunskapsbrister nar det galler hanteringen av IAP i transportinfrastruktur, och att identifiera ett
antal fragestallningar som behover adresseras i kommande forskning. Rapporten beskriver
ocksa hur forskningen kan passas in i Trafikverkets dvriga arbete kring IAP. Forslagen har tagits
fram i dialog mellan SLU Centrum for biologisk mangfald (CBM) och Trafikverkets miljoexperter
(biotopgruppen), bland annat vid ett antal workshops hdsten/vintern 2019-2020 samt en
forstudie varen 2021. I dialogen har dven inkluderats nagra 6vriga forskare och aktérer inom
transportsektorn, framfor allt fran Karlstad universitet. Rapporten tar sin utgangspunkt i
Trafikverkets behov sdsom de foreligger 2020 (beskrivna i rapporten ovan), men nar
Trafikverkets arbete med IAP tar fart kommer sannolikt fler fragor att identifieras.
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Forskningens betydelse for Trafikverkets arbete med invasiva
frammande vaxter, IAP

Forskning om IAP ar bara en del av Trafikverkets hela arbete med IAP och miljokvalitet. Hur
forskningen, och denna rapport, hdnger samman med Trafikverkets arbete visas i Figur 1 nedan.
Figuren ska lasas pa foljande satt:

Trafikverkets arbete med |IAP

I dokumentet Analys av och forslag till Trafikverkets fortsatta arbete med bekdmpning av invasiva
frdmmande vixtarter i infrastrukturen (TRV-rapport 2020:042) beskrivs problem med IAP,
behov, erfarenheter mm ingdende, tillsammans med en lista 6ver konkreta atgarder. Det
overgripande syftet med att bekdmpa IAP ar att nd malsattningarna med Riktlinje landskap.
Rapporten klargor ocksa att arbetet kraver flera slags input och stod, exempelvis betraffande
lagstiftning, regler, samverkan, olika slags utredningar, samt forskning och metodutveckling.

Trafikverkets pagaende och planerade ordinarie verksamhet styr till stor del behovet av
kunskap, d.v.s. verksamheten bidrar med specifika verksamhetsnara fragor som ror IAP. Men
fragor genereras ocksa av andra faktorer, exempelvis samhéllets miljomal.

Forskning som stod till Trafikverkets arbete med I1AP

Hur forskningen kan utformas beskrivs i kedjan av grona boxar i Figur 1.

a. Om man forst beskriver problemkomplexet pa ett strukturerat satt,
kan det brytas ner i ett antal specifika fragor som behover besvaras.

c. Fragorna paketeras sedan i ett antal forskningsprojekt dar man med lampliga metoder
besvarar fragorna. Ett projekt kan behandla en eller flera fragor.

d. Resultaten av forskningen levereras pa ett sdtt som gor resultaten anvandbara och
mojliga att snabbt implementera i Trafikverkets arbete.

[ foreliggande rapport behandlas ingdende punkterna a och b i kedjan, d.v.s. vilka
problemkomplex som finns kring IAP och hur problemkomplexen kan brytas ner till specifika
fragor. Detta beskrivs narmare i foljande rubriker. Trafikverkets behov av kunskapsstdd i sin
verksamhet ska avgora vilka fragor som tas upp i forskningsprojekt. Resultaten kommer dock
ocksa till nytta for andra aktorer som berors av IAP i och kring infrastruktur. Flera av fragorna
ar viktiga aven ur andra ekologiska och praktiska perspektiv, exempelvis for kunskapen om
infrastruktur-biotopernas ekologi och for hur artrika vagkanter och jarnvagsmiljoer kan skapas
och skotas.

Overgripande metod och arbetssatt

Det 6vergripande arbetssattet bor vara samverkansforskning, vilket innebar att forskare,
praktiker, experter m.fl. samverkar i flera steg under forskningsprocessen: identifiering och
prioritering av fragor, utformande och genomférande av delprojekt, implementering av resultat
m.m. Arbetssittet med forskning i samverkan anviands med stor framgang i exempelvis
Trafikverkets forskningsprogram TRIEKOL (www.triekol.se).

Arbetssattet innebar att till stor del utnyttja Trafikverkets pagaende verksamhet. Genom att
studera pagaende och genomforda atgarder, metoder, planering etc. inom underhall och
investering, kan verksamheten anviandas som ett slags storskaliga experiment, vilket gér
forskningen relevant, verklighetsforankrad och kostnadseffektiv. Studier av pagaende
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Figur 1. Hur forskning om invasiva arter (gréont) hdnger samman med Trafikverkets arbete med invasiva arter (i
réda ringen, se rapporten Analys av och férslag till Trafikverkets fortsatta arbete med bekdmpning av invasiva
frimmande véxtarter i infrastrukturen, TRV rapport 2020:042). Tjocka gréna pilar indikerar hur forskning och
implementering kan genomfdras. Tunna grona pilar visar hur forskningsfragor kring IAP uppkommer genom
Trafikverkets arbete med IAP, och genom Trafikverkets och samhallets mal foér miljokvalitet. Gra pilar indikerar
Trafikverkets arbete med IAP och dess samband med egna och samhalleliga miljokvalitetsmal. Trafikverkets
riktlinjer vilar pa nationella och internationella miljdmal, samtidigt som Trafikverkets verksamhet har stor betydelse
for mojligheten att na dessa mal.

verksamhet kompletteras med kontrollerade férsok och undersékningar. Arbetssattet innebar
ocksa samverkan mellan forskare och Trafikverkets miljoexperter for att analysera
myndighetens egen information, fran skotselforsok, atgardsuppfoljning och
inventeringsverksamhet.

For att resultat fran enskilda studier i storsta moéjliga utstrackning ska bli generaliserbara, ar det
viktigt att ldgga upp studierna sa att de inte bara visar effekter, utan ocksa orsaker till
effekterna. Det innebar bland annat att ldsa av miljovariabler som kan antas forklara effekter,
och att gora avlasningar och experiment pa flera platser, vilka representerar olika forhallanden.

En viktig komponent i all forskning ar att sammanstalla och tillgangliggéra den kunskap som
redan finns. Hari kan inga att kontakta aktorer i andra lander, sarskilt i Europa, som har
erfarenhet av bekdmpning av olika arter av IAP.

Det kan antas att manga metoder for inventering, planering, bekdmpning m.m. ar specifika for
varje art av IAP. Arterna skiljer sig ocksa betraffande hur stora problem de stéller till med. Vissa
av forskningsfragorna kan darfor behova belysas med flera studier, sa att relevant kunskap
kommer fram for var och en av de mest problematiska invasiva vaxtarterna.
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Problemkomplex och forskningsfragor om IAP i
transportinfrastruktur

Har beskrivs tre problemkomplex (A-C) med varsitt paket av fragor. Vissa fragor kommer in i
flera fragekomplex. Fragorna ar inte viktade efter betydelse, hur snabbt de kan besvaras eller
liknande, men sadan viktning behdver goras infor kommande prioritering av forskningsprojekt.
Som namnts kan sannolikt 4ven nya fragor och f6ljdfragor komma att bli aktuella nar
Trafikverket sitter in fler atgarder for att bekdmpa och begransa IAP.

A. Effekter av IAP pa biologisk mangfald och méjligheten att na miljémal

Problemkomplex

Trafikverkets mal for miljokvalitet i transportinfrastruktur (beskrivna i Riktlinje landskap med
stoddokument) hanger samman med det 6vriga samhéllets miljomal for hela landskapet. IAP
paverkar tillstandet for biologisk mangfald i infrastruktur-biotoper, vilket paverkar miljokvalitet
och bevarandestatus for biologisk mangfald som helhet. Det blir svarare, dyrare eller rentav
omojligt att nd miljokvalitetsmal om IAP far expandera, vilket innebar att IAP behdver begransas
som en del i miljomalsarbetet (Figur 2).

Bevara/stéarka
biologisk méangfald
dar den finns i
infrastruktur-biotoper

Trafikverkets miljomal fér Bk I vardefull
transportinfrastruktur: inffa:tnrejkt\nrjarrbforop Trafikverkets arbete med
iktlinje | ) i -bi
Rik kri]ng;;'l:::‘ae[:\:'led a e E infrastruktur-biotoper
restaurering mm i

omraden med Mbjlighet att na Arbetssatt,
potential. TrVs miljdmal rutiner,
kostnader

Skapa ny vardefull

infrastruktur-biotop .
vid investering i omr Direkta effekter nvasivaarter i

med potential pa biologisk transport-
mangfald ’
nfrastruktur
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landskap
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hela landskapet: ; A 5 2 b Miljomalsarbete
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Figur 2. Trafikverkets mal for miljokvalitet enligt Riktlinje landskap innefattar bl.a. specifika mal for biologisk
mangfald i infrastruktur-biotoper. Invasiva vaxter férsvarar mojligheterna att na dessa mal bade inom investering
och underhall. Dels har invasiva vaxter direkta negativa effekter pa biologisk mangfald, dels férsvaras och
fordyras arbetet med att skapa och underhalla vardefulla infrastruktur-biotoper. Trafikverkets miljdarbete har
betydelse for samhallets miljémal for hela landskapet, och invasiva arter paverkar miljétillstandet generellt i
Sverige.
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Overgripande kunskapsbehov: Invasiva frimmande arter &r inte problematiska pa grund av att
de ar just "frammande” och hotar det "inhemska”, utan for att de har negativa effekter pa bl.a.
biologisk mangfald och mdjligheterna att nd miljokvalitetsmal. Det behévs kunskap om hur och
hur mycket IAP paverkar biologisk mangfald och miljokvalitet i infrastruktur-biotoper, och
darmed mojligheten att nd miljomal. Kunskapen behdovs for att kunna bedéma vilka och hur
stora insatser mot IAP som bor prioriteras, och for att kunna bedéma miljokonsekvenser av
olika ambitionsniva for begransning av IAP. I denna kunskap ingar att forsta hur IAP i
transportinfrastruktur paverkar miljokvalitet aven utanfor infrastrukturen.

Prioritering av insatser dr nddvandiga eftersom det formodligen ar orealistiskt att helt utrota
nagon av de etablerade IAP.

Specifika fragor

Hur paverkar IAP biologisk mangfald och miljokvalitet i infrastruktur-biotoper?

1. Hur stora dr de ekologiska effekterna av olika IAP nar de val etablerar sig? Hur stora
vegetations- och biotopforandringar orsakar de? Hur paverkas naturvardsintressanta arter?

a. Vilka arter av IAP ar varstingar, tamligen ofarliga, och mittemellan? Vad skulle kunna
vara en lamplig definition av IAP samt en lamplig risklista 6ver arter for Trafikverket'?

b. Hur skiljer sig effekter av IAP mellan olika infrastruktur-biotoper? Har behéver man
utvardera effekter bade i befintliga biotoper och nyskapade biotoper. Effekter i
befintliga biotoper avgor hur miljoarbetet inom underhall paverkas, effekter i nya
biotoper beror miljdarbetet vid investering.

c. Hur skiljer sig effekter mellan olika delar av landet?

2. Hur kan effekterna pa biologisk mangfald 6versattas till forsamrad miljokvalitet i
infrastruktur-biotoper, exempelvis genom paverkan pa de viktiga miljovariabler som
identifierats av Trafikverket for vag och jarnvag (Figur 3)?

Hur omfattande ar problemet, idag och i framtiden, med olika begransningsscenarier?

3. Hur stor ar den areella effekten av IAP?

a. Hur stor andel av infrastruktur-biotoperna paverkas egentligen i omraden dar IAP
finns, med olika grad av etablering? Finns de nastan overallt eller "ser det varre ut 4n
det ar”?

b. Hur stora omraden och vilka delar av Sverige har IAP i infrastruktur-biotoper? Vilken
betydelse har det nationella monstret for Trafikverkets strategi pa nationell respektive
driftomrades-niva?

1 Trafikverkets lista dver arter som ska bekdmpas redovisas i TDOK 2015:0469; arbete pagar pa Naturvardsverket och Havs-
och Vattenmyndigheten for att ta fram en nationell férteckning av invasiva arter.
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%) TRAFIKVERKET ) TRAFIKVERKET

RAPPORT
Inventeringsmanual fér biologisk

Metod for oversiktlig inventering

ek - = av artrika vagkantsmiljier
mangfald vid jarnvégsstationer

Rapport 2016-05-28

5.6 Faltprotokoll 6: Registrering av virdeelement pd stationsniva....
5.6.1 Solitara trad och buskar........ccocvvsesninicanens
5.6.2 Vardefulla vaxter och svampar .
5.6.3 Vardefulla insekter och andra organismer.....
5.6.4 Vardefulla strukturer ........covemesissnsssesnnnens
5.6.4.1 Virdefull struktur: Sten- och betongkonstruktioner ...
5.6.4.2 Vardefull struktur: Berg
5.6.4.3 Vardefull struktur: Sydslant
5.6.4.4 Virdefull struktur: Kulturved ............ccoeviciiiniinininne
5.6.4.5 Vardefulf struktur: Upplag
5.6.4.6 Virdefull struktur: Blomrikedom i omgivande mark ..

4.1 VAGKANTEN AR INGEN ANG — KATEGORISERING AV VARIABLA VAGKANTER

4.2 DEFINITION AV ARTRIK VAG- OCH JARNVAGSMILIO
4.2.1 A. Rédlistade arter, ansvarsarter i infrastrukturen och AGP-arter-.........
4.2.4 B. Skyddade och fridlysta arter..........ccouuiinsmmminnesisisssnssisisssssssseninnses
4.2.2 C. Viktiga indikator-, signal- och substratarter.........ovicnescisiinee
4.2.3 D. Ovriga séllsynta eller naturvdrdsintressanta arter ..
4.2.5 E. Riklig blomning och substratvéxter fér insekter ..........
4.2.6 F. Biotopkvaliteter ............c.coeuen. T A R
4.2.7 G. Vigkanter med nyckelStruktUrer............ccuiismisssssisisissessnsessieas
4.2.8 H. Ekologiskt landskapssamband ... i
4.2.6 |. Begrdnsade/oklara wérden - uzueckfmgsmark

5.6.4.7 Vardefull struktur: Tillgdng pd Salix i omgivande mark ..
5.6.4.8 Vardefull struktur: Grassval
5.6.5 Vatar och fuktig mark ...
5.6.6 Vardefulla sandpartier och bokolonier......

5.6.7 Buskskikt med eller utan Natunvarde.......o e

Figur 3. Vardekriterier for biologisk mangfald ur innehallsférteckningen i tva av Trafikverkets
inventeringsmanualer; Inventeringsmanual fér biologisk mangfald vid jarnvégsstationer (TRV rapport 2015:253)
och Metod fér éversiktlig inventering av artrika végkantsmiljéer (TRV rapport 2012:149).

4. Hur snabbt 6kar olika arter av IAP (fr.a. de varsta arterna) i omraden med olika grad av
etablering?
a. Hur omfattande och snabb ar den spontana spridningen, d.v.s. hur snabbt 6kar olika
IAP sina utbredningsomraden om de inte far hjalp att sprida sig?
b. Hur mycket snabbas spridningen upp genom spridning med massor, maskiner etc. (se
problemkomplex B nedan).

5. Vad blir konsekvenserna for biologisk mangfald och miljomalsuppfyllelse av olika
ambitionsnivaer (omfattning och hastighet) for begransningsatgarder?

Spridning fran och till andra miljéer i landskapet

6. Hur mycket sprider sig AP mellan infrastruktur-biotoper och 6vriga biotoper i landskapet?
Hur vanligt ar det att IAP finns i bade infrastruktur-biotoper och intilliggande biotoper?
a. Spridning fran infrastruktur-biotoper till omgivande miljéer?
b. Spridning fran andra miljoer till infrastruktur-biotoper?
c. Vilka ar mekanismerna for spridningen, spontant, med massor, med maskiner etc?

B. Betydelsen av Trafikverkets organisation och verksamhet samt av samhallets
varderingar, lagar och regler for IAP-arbetet

Problemkomplex

Allt arbete med begransning av IAP inom Trafikverket gors inom ramarna fér myndighetens
organisation och pagdende verksamhet, med dess mojligheter och begriansningar. Aven lagar
och regler i det 6vriga samhallet, liksom manniskors varderingar, paverkar vilka atgarder for
IAP som maste och kan vidtas. Denna typ av fragor ar av utredningskaraktar, och behover inte
nodvandigtvis goras av en forskningsorganisation.
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En sarskild aspekt pa Trafikverkets verksamhet, som daremot behover belysas med forskning,
ar att flera aktiviteter inom underhall och investering bidrar till spridning av IAP.

Overgripande kunskapsbehov: Det behovs kunskap om, i vilken grad och hur olika slags
aktiviteter for underhall och investering bidrar till spridning av IAP. Med sddan kunskap kan
krav och rutiner utformas for olika moment, fran planering och upphandling till
maskinhantering. Vidare behovs kunskap om hur det 6vriga samhéllet underlattar eller
forsvarar begransning av IAP i infrastruktur, genom lagstiftning, rutiner, viarderingar etc.

I Trafikverkets fardplan for arbetet med IAP beskrivs behov av atgirder rorande organisation,
rutiner, styrdokument, lagstiftning, samverkan m.m. Flera av dessa "organisatoriska” atgarder
kraver utredning och forberedelse, och det dr moéjligt att vissa av dessa visar sig vara av
forskningskaraktar.

Specifika frdagor
Fragor om Trafikverkets spridning av IAP

7. Vilka aktiviteter inom underhall och investering sprider IAP, hur viktig dr denna spridning
jamfort med spontan spridning, och hur kan aktiviteterna modifieras for att stoppa
spridningen? Utvardera sarskilt:

8. Masshantering.

9. Spridning med sldtteraggregat — kan den spridningen stoppas genom ratt slattertidpunkt
eller ar aggregat alltid kontaminerade?

10. Brist pa uppfdljning av bekdmpningsatgarder och 6vervakning av nya massor (nagra fron
kan alltid bli kvar eller foras in, men skulle kunna bekdmpas pa ett tidigt stadium om
omradet/anlaggningen 6vervakas).

11. Vilka aktiviteter kan bidra till 6kad livskraft eller spontan spridning hos IAP, exempelvis
olamplig slattertidpunkt?

Fragor om hur lagar, rutiner, virderingar etc. i samhéllet i 6vrigt paverkar Trafikverkets arbete
med IAP

12. Vilka typer av begransningsatgarder och rutiner behover utvecklas eller prioriteras med
tanke pa nationell lagstiftning om masshantering och biocidanvandning, tvingande
bekdmpning av vissa IAP etc? Exempelvis metoder for bekdmpning som inte innebar
uppgravning och masshantering, eller metoder som ger synergier vid tvingande
bekdmpning.

13. Vilka konsekvenser far den nationella uppdelningen av landet i nord-syd vad galler
bekdmpning av arter pa den nationella listan? Hur forsvaras Trafikverkets begransning av
IAP i de delar av Sverige dar arten inte beh6ver bekdmpas nationellt?

14. Hur forhaller sig Trafikverkets hantering av massor och eventuellt behov av certifiering till
nationellt regelverk kring certifiering?

15. Hur mycket forsvaras Trafikverkets arbete med IAP av andra aktorers spridning av IAP?
a. Hur stort ar problemet?
b. Vilka aktorer ror det sig om, allmdnheten, kommuner, privata vaghallare, jordbruket
m.f1.? Vilka varderingar finns hos olika aktorer?
c. Vilka atgarder kan atgarda problemet, och hur kan Trafikverket bidra till och initiera
sadana atgarder?




C. Utveckling och utvardering av atgarder for begransning av IAP

Problemkomplex
For att kunna begransa IAP behovs flera huvudtyper av atgarder, framst féljande:

C1. Direkta atgarder "i falt” for bekdmpning, spridningsbegrinsning etc. Dessa kan vara:

e generella, d.v.s. tillampas alltid och overallt (t.ex. forandrade slatterregimer, anviandning
av rena massor, rutin for tidig bekdmpning, 6vervakning av atgiardade ytor, icke-
frospridande slatter av lupin).

e situationsspecifika, d.v.s. satts in dar det behovs (t.ex. artspecifika bekdmpningsatgarder,
sarskilda atgarder for masshantering i [AP-rika omraden).

C2. Landskapsplanering, framst i omraden med sa mycket IAP att de inte kan totalbekdmpas.

C3. Inventering av forekomst, l6pande dvervakning av spridning, och uppféljning av genomforda
begransningsatgarder.

For varje atgardskategori behdver konkreta metoder utvecklas och utvirderas systematiskt.
Utvarderingen innefattar att jamfora effektivitet med kostnader, dar effektiviteten méts bade
som effekt pa IAP och som effekt pa anlaggningen, biologisk mangfald och andra uppsatta
miljokvalitetsmal. Det sistnamnda mattet ar viktigt for att kunna bedéma i vad man det gar att
begransa IAP utan att missgynna artrikedom och naturvardsintressanta arter pa platsen for
begransningsatgarderna.

For samtliga kategorier av atgarder galler att 1ampliga metoder i de flesta fall ar specifika for
olika arter av IAP.

Overgripande kunskapsbehov: Det behover specificeras vilka behov som finns av &tgirder mot
IAP, fr.a. inom huvudkategorierna faltatgarder, planering/prioritering och
inventering/6vervakning/uppf6ljning. Det finns vissa metoder som redan ar i bruk, t.ex.
uppgravning av IAP pa vissa platser, och sidana metoder behover utvarderas betraffande
ekologisk effekt och kostnadseffektivitet. Andra metoder ar patdnkta och behover provas och
utvarderas. For manga atgarder och behov saknas metoder och nya metoder behover alltsa
utvecklas (Figur 4).
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Figur 4. Tre huvudgrupper av atgarder for att begransa IAP (C1-C3, horisontell axel) och tre stadier av utveckling
(vertikal). Skarningspunkter utan text indikerar att metoder saknas; gra text att metoder méjligen finns.




Specifika fragor
For att kunna begransa IAP beh6vs kunskap om metoder for begriansning.
C1, Direkta dtgdrder "i falt” for bekdmpning, spridningsbegrdnsning etc.

Utvardera pagaende metoder, prova och utvirdera patiankta metoder och utveckla nya metoder
betraffande:

Generella metoder for spridningsbegransning inom transportinfrastruktur

16. Anpassning av slattertidpunkt for att stoppa froproduktion. Undersok dven andra aspekter
pa slattern som kan ha betydelse for froproduktionen, exempelvis kdrhastighet och
noggrannhet.

17. Anpassning av redskapshantering for att stoppa spridning av frén och andra
spridningsorgan.

18. Rutiner fér masshantering.

Situationsspecifika bekdmpningsmetoder

19. Uppgravning (riktlinjer behovs for olika IAP). Olika metoder kan behdvas beroende pa
populationens storlek, tithet och dlder (paverkar t.ex. frobankens storlek och djup).

20. Tackning (metod, material, tjocklek etc.), utan uppgravning, exempelvis dar materialet ar
svargravt eller dar det finns ledningar.

21. Utarmning (slattertidpunkt och —intervall, annan stérning).
22. Kalkning (férandring av markkemi)
23. Varmebehandling

24. Hantering av uppgrdavda massor med IAP: Nergravning pa plats eller i olika slags deponier,
annan hantering.

25. Kan ytor dar IAP bekdmpats goras biologiskt vardefulla, d.v.s. kan bekdmpningen
kombineras med atgérder for att skapa rik biologisk mangfald? Det géller exempelvis dar
tdta bestand av IAP bekdmpats, och dar IAP bekdmpats med tiackning eller dar
fyllnadsmaterial paforts efter uppgravning - hur kan tickmaterialet, d.v.s. den nya ytan,
goras biologiskt vardefull?

C2. Landskapsplanering, frdmst i omrdden med sa mycket IAP att de inte kan
totalbekdmpas.

26. Fallstudier som innefattar Inventering/kartering — Landskapsplanering —
Bekdmpning/isolering/skydd — Uppf6ljning (se Figur 5 for en skiss pa hur en
landskapsplan skulle kunna se ut). I fallstudierna kan olika ambitionsnivaer
konsekvensanalyseras betraffande effekter pa biologisk mangfald och Trafikverkets
miljomal, samt betraffande kostnader.

C3. Inventering av foérekomst, Iopande évervakning av spridning, och uppféljning av
genomforda begrdnsningsdtgdrder.

27. Rutiner och metoder for lopande 6vervakning av ditlagda massor, framskrapade rena ytor
etc. dar risken for etablering av IAP ar stor.

28. Rutiner och metoder for uppfoljning av bekampningsatgarder och utvardering av resultat.




Lennartsson m.fi. Kunskapsbrister invasiva frammande véxter

29. Metoder for inventering av IAP, exempelvis infor bekdmpning eller landskapsplanering:
manuella metoder (bil), fjirranalys (automatiserad eller manuell), dronare etc.

30. Rutiner och metoder for l6pande 6vervakning av spridning och uppféljning av hur
begransningsatgirder minskar spridningen.
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Invaderat omrade Omrade under invasion Fritt omrade
Endast fa fria strackor, bekdmpning ej Punktobjekt invaderade, men Endast fa punktobjektinvaderade,
realistisk manga/stora Bekdmpning realistisk

Isolera som riskomrade.
Fria delomrddenmed hoga virden
(bla vagar) skyddas fran etablering.

Prioritera hela eller delar utifrdn
varden, konsekvenser, mojligheter:
Bekidmpa till Fritt omrade eller
slappa till Invaderat omrade

Bekémpa forekomster. Overvaka och
bekampa nyetablering tidigt. Skydda
fran etablering.

Figur 5. Exempel pa hur en landskapsplan for exempelvis blomsterlupin i ett omrade skulle kunna se ut, med
hypotetisk utbredning av lupin. Roda strackor har IAP, dvriga strackor saknar. Omradet kan indelas i tre
huvudkategorier, Invaderat omrade, Omrade under invasion och Fritt omrade. | dessa kategorier tillampas
olika kombinationer av huvudatgarderna Bekdmpa, Skydda (fran etablering) och Isolera (som riskomrade),
tilsammans med Overvakning. Aven nyanlagda trafikplatser och stréackor bér betraktas och behandlas som fria
omréaden.
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Koppling till Trafikverkets FOI-plan

Trafikverkets FOI-plan (TRV-rapport 2021:004) och férdjupade beskrivningar av planen (TRV-
rapport 2021:005) beskriver bland annat prioriteringar och arbetssatt for de narmaste arens
forskning och innovation. Forskningen ska genomforas till stod for Trafikverkets arbete for att
na de transportpolitiska malen, inklusive miljomal, men den ar ocksa viktig for
kunskapsutvecklingen hos akademin, naringslivet och andra myndigheter. Planen redovisar
prioriterade forskningsteman indelat efter forskningsportféljer och malomraden.

Forskningsfragorna nar det giller hantering av IAP beror flera malomraden och
forskningsportfoljer, och ligger dirmed inom tvargaende teman miljépdverkan , samverkan med
andra myndigheter och aktorer, samt kostnadseffektivitet inom miljoatgarder samt
masshantering. Tydligast anknyter [AP-fragorna till foljande malomraden och prioriterade
forskningsteman:

Hallbar landskapsutveckling
[ synnerhet:

e Kostnadseffektiva bekdmpningsmetoder av invasiva oonskade arter och hantering av
féororenade massor.

e Metodutveckling for identifiering och prioritering av konflikter/atgardsbehov (indikatorer,
matt och landskapsanalyser).

Nya metoder och rutiner fér bekdmpning och masshantering behéver tas fram och férankras
vetenskapligt fér att forhindra ytterligare spridning. Bdttre vetenskaplig férankring behévs for
inventering av invasiva vdxter och for projektering av bekdmpningsdtgdrder, som stéd vid
dtgdrdsplanering och upphandling.

Klimatférandringars konsekvenser
Exempelvis:

e Prognoser for klimatets paverkan som stod for val av underhallsatgarder.
e Okad forstielse forindrade markprocesser.
e Nyarisker i samband med klimatanpassningsatgarder.

Klimatférdndringarna gér att mdnga invasiva véxter sprider sig till nya omrdden, vilket innebdr
nya och dékade hot mot artrika infrastrukturmiljéer och anldggningarnas tekniska funktion, och
risk fér 6kade kostnader fér bl a vegetations- och masshantering.

Effektiv och integrerad planering och forvaltning
Exempelvis:

e Utvecklad kvalitet i beslutsunderlag och analyser avseende tillstindet i och planeringen av
transportsystemet.

Det behdévs bdttre och nya kunskapsunderlag om férekomst av invasiva arter, spridningsrisker och
bekdmpningsbehov, och systemet behover utvecklas for att integrera dessa i planeringen av dvriga
dtgdrder i anldggningen.




Starkt samverkan i samhallsutvecklingen
Exempelvis:

e Roller, behov, drivkrafter och prioriteringar hos olika aktérer och samarbetspartners.
e Former for samarbeten kring verktyg och arbetsformer, i samspel med bland annat
akademin, myndigheter, medborgare, naringsliv och leverantorer.

Invasiva arter sprids mellan olika markslag, och skapar ddrmed svdrigheter for en effektiv
bekdmpning och spridningsbegrdnsning fér varje enskild markdgare. Nya former for samverkan
mellan berérda aktérer behdvs for att lésa denna komplexa utmaning. Invasiva arter sprids ofta
ldngs infrastrukturen, och Trafikverket har hér bdde méjlighet och ansvar att bli ledande i
samhdllsutvecklarrollen.

Samlad kunskap om anlaggningarnas tillstand
Exempelvis:

e Metoder, verktyg och parametrar for matning och systematisk analys av anldggningens
tillstand.

Férekomst av invasiva arter pdverkar anldggningarnas tillstdnd, begrdnsar mdjliga
underhdllsdtgdrder, och krdver sdrskilda bekdmpningsdtgdrder.

Okad hansyn till miljo
Exempelvis:

e Underhéllets paverkan pa omgivningens naturvarden, och hur negativ paverkan kan
minskas.

e Oka forstdelsen for hur klimatforandringar paverkar underhallsitgirder och
anldggningarnas funktion.

¢ Nya metoder och rutiner for ateranviandning av material fran underhallsatgarder.

Invasiva vdxter sprids via underhdllsdtgdrder ldngs infrastrukturen och till omgivande natur, inte
minst genom dteranvédndning och spridning av exempelvis grénmassa och avbaningsmassor. Med
klimatférdndringar féljer ékad férekomst av invasiva vdxter, vilket pdverkar anldggningarnas
tillstdnd, begrdnsar méjliga underhdllsdtgdrder, och krdver sdrskilda bekdmpningsdtgdrder.

Innovativt och effektivt infrastrukturbyggande
Exempelvis:

e (God landskapsanpassning och funktionalitet.

Bekdmpning av invasiva vixter dr en avgérande faktor for en god landskapsanpassning och
ldngsiktig funktionalitet av anldggningarna.

Klimat och miljo i byggprocessen
Exempelvis:

e Verktyg for analys och uppféljning av miljopaverkan.
e Metoder for att minimera negativ paverkan och utveckla positiva miljokonsekvenser.
e Metodutveckling for ekosystemtjanster vid infrastrukturprojekt.




Det behdévs bdttre och nya kunskapsunderlag om férekomst och bedémning av invasiva vixtarter
infor och under byggande, sdirskilt med koppling till masshantering. Nya metoder och rutiner
behovs vid bygge foér att inte ytterligare sprida invasiva arter, exempelvis fér transport, rening och
deponi av massor. Invasiva vixtarter har en negativ pdverkan pd biologisk mdngfald och andra
ekosystemtjdnster.

Langsiktigt kostnadseffektiva infrastrukturinvesteringar
Exempelvis:

e Utveckling av anldggningar och material, for saval system- som detaljutformning, som
stodjer en langsiktigt kostnadseffektiv investering och langsiktigt hallbar resursanviandning.
e Byggande av robust anlaggning med avseende pa framtida klimatférandringar.

Nya metoder och rutiner behovs vid bygge fér att inte ytterligare sprida invasiva arter, exempelvis
for transport, rening och deponi av massor, eller for att inte bidra till 6kade kostnader for
kommande underhdll.
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