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Webbinariet "Vardefulla trad langs vagar”
syftade till att redovisa resultat fran
Triekols arbete, ge en bild av vad som ar
pa gang just nu samt att satta vardefulla
trad i infrastruktur i ett sammanhang, bade
ur ekologisk synvinkel och i ett data-
hanteringsperspektiv.

Triekol har haft i uppdrag att ge forslag pa
metoder for att inventera och ge forutsat-
tningar att analysera trads biologiska
varden och sammanhang. Malet var att
webbinariet skulle fungera som en
katalysator for att underlatta synergier
mellan myndigheter och for ett skapande
av en samsyn om varderingen av varde-
fulla trad i hela landskapet samt

hur insamling och lagring av data kan
samordnas.

P& seminariet holls fem presentationer som
sammanfattade olika delar av arbetet
med vardefulla trad eller tradmiljoer.
Dessa var:

1. Situationen for alléer och trad i
Frankrike, Chantal Pradines, Managing
director Allées — Avenues, Frankrike.

2. Triekols rapport och landskapspersektiv,
Anna Westin & Tommy Lennartsson,
TRIEKOL, SLU Centrum for biologisk
mangfald.

3. Trafikverkets arbete med skyddsvarda
trad
Eva Ditlevsen, Trafikverket.

4. Datainsamling och dataanvandning,
Jorgen Wissman, SLU Centrum for
biologisk mangfald.

5. Lansstyrelsernas tradinventering,
Karin Sandberg, Lansstyrelsen i
Vastmanland, Nationell koordinator fo6r
atgardsprogrammet for sarskilt
skyddsvarda trad.

&

Allé i en rik tradmiljo bade ur historisk
synvinkel och pa landskapsniva, Ledinge,
Uppland

Dartill holls kortare inledning och
avslutande presentationer av J-O Helldin,
SLU Centrum for biologisk mangfald, Eva
Ditlevsen, Trafikverket och Anders Sj6lund,
Trafikverket.

Efter presentationerna skapades grupper
for gruppdiskussion om ett antal fragor:

1. Hur kan man l6sa malkonflikter som ror
tradmiljoer? Tex. Miljobalken /
naturvard / trafiksékerhet.

2. Hur far vi tilrackligt manga
rekryteringstrad i framtiden?

3. Hur omsatter vi tradinventeringsdata
till praktisk naturvard? Landskaps-
perspektiv / gron infrastruktur.

4. Hur kan man prioritera var man ska
nyskapa eller forstarka vardefulla
trad/tradmiljéer? Bristanalys /
beredskap infor framtiden

5. Hur samarbetar vi bast med avseende
pa datadelning?



Sammanstaliningar av
gruppdiskussionerna

Fraga 1. Hur kan man losa malkonflikter
som ror tradmiljoer? Tex. Miljobalken /
naturvard / trafiksakerhet.

FrAgan om sakerhetsfragan eller ”hot” fran
trad, langs vagar eller om traden har god
vitalitet eller ej, ar en besvérlig fraga. Det
borde skapas en samsyn bland
myndigheter och andra organisationer
kring denna frAga. Faktorer som néar ar det
motiverat att vidta en atgéard, var
balansen mellan risk och fordel ligger osv.
ar viktiga diskussionspunkter.

De flesta trad ar ingen sékerhetsrisk, men
nar det hander nagot sa blir det 6verdrivet
uppmarksammat. Vad ar acceptabelt?
(jamfor med risken av att kéra bil, hur
varderar vi férdelarna med att ha gamla
trad).

FrAga 2.Hur far vi tillrackligt manga
rekryteringstrad i framtiden?

Det ar viktigt att se till att det finns trad i
alla &ldersklasser och se beakta
successionen av trddpopulationen. Mindre
viktigt att det &r samma tradslag,
tradorganismerna ar inte s noga med
tradslag.

Det ar sa fa vardefulla trad kvar att vi inte
har rad att forlora ett enda. Foryngra inte
genom att ta ner gamla trad. Undersok
istallet om det gar att koppla ihop
tradmiljderna med vardefulla trdd med
narliggande alléer eller tradmiljoer i
landskapet.

Fraga 3. Hur omsatter vi
tradinventeringsdata till praktisk
naturvard? Landskapsperspektiv / gron
infrastruktur.

Det beror pa& var man arbetar. For de
flesta regioner finns redan mycket
information. Det viktigaste till att bérja
med ar att gora det tillgangligt. Ett
problem ar att data utspritt pa olika
system, men det gors ocksa initiativ for att
via webbtjanster samla ihop data.

Tilgangligheten kan forbattras och man
maste prioritera att gora data tilgangligt
utanfor sin egen verksambhet eller sitt eget
system.
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Hur tilgangligt nagot ar beror lite pa hur
kand losningen ar, Artportalen ar kand
men det finns kanske manga sma
l6sningar som inte ar sa kanda. Det ar
viktigt att dessa inte fortsatter att vara
okanda da de kan innehalla viktiga data.
Idag gar det att utveckla egna
applikationer som gar mot en och samma
databas, vilket underlattar tillganglig-
heten. Det finns t.ex. manga applikationer
som gar mot Artportalens databas. Och
nar det finns olika databaser ar det viktigt
att man har APl:er (Applikations-
programmeringsgranssnitt) som gor det
mojligt att importera och exportera data
pa ett automatiserat satt.

Fraga 4. Hur kan man prioritera var man
ska nyskapa eller forstarka vardefulla
trad/tradmiljoer? Bristanalys / beredskap
infor framtiden

| den basta av varldar, nar vi hade kontroll
pa alla trad och deras varde, skulle man
borja med att prioritera omraden med de
basta forutsattningarna.

Eftersom vi inte har all kunskap som beh6vs
men att det ar ytterst ont om tid far man
utgd ifrdn den befintliga kunskapen.
Hogsta prioritet blir att forstarka och
nyskapa:

1) Miljéer som redan har valdigt hoga
varden som det ar nu.

2) Miljder som har hdga varden och
dessutom har bra forutsattningar att
forstarkas med efterfoljare /
rekryteringstrad eller framrojning.

3) Vagmiljoer vars tradvarden kan kopplas
ihop med landskapet omkring.

Ur biologisk synpunkt &r det mindre
prioriterat med sma isolerade tradmiljGer,
men de kan vara forstds anda ha hoga
kulturmiljovarden vilket ar annu en aspekt
att uppmarksamma.

Det behovs en bred klassning som tar in
befintliga varden av olika slag och
forutsattningar att forstarka dem i tid och
rum, samt samverkan mellan olika
myndigheter eftersom trad vid vagen



behover kopplas ihop pa en
landskapsniva.

Fraga 5. Hur samarbetar vi bast med
avseende pa datadelning?

Det behover skapas en samarbetsfunktion
dar samtal och beslut om hur datasystem
for inmatning av data i falt kan
sammanfogas mellan Trafikverket,
lansstyrelserna, kommunerna, SLU
Artdatabanken m fl.

Om allt inte hittas p& samma stalle sa ar
det viktigt att information om vilka andra
stallen som ar lampligt att ocksé inhamta
data pa for att kunna fa en mer komplett
bild 6éver vad som ar tillgangligt. Detta ger
en vagledning for alla som arbetar med
frAgorna och ar bra inte minst konsulter
och andra som inte har tillgang till vad de
mest initierade inom datahanteringen vet.

Att artportalen ar lampligaste platsen att
lagra och askadliggora data ar tydligt
men det ar ocksa viktigt att man kan fa ut
data pa ett latt satt om det ska kunna
anvandas och analyseras. Funktioner att
titta pa data fungerar bra vid bra
uppkoppling. Det ar viktigt alltsa att det ar
latt att fa ut t.ex. shapefiler fran
artportalen pa ett |att satt.

En l6sning for att fora in data pa linjeobjekt
bor beaktas sa att trafikverkets data kan
rapporteras och att redan inventerade
omraden kan laggas in (dar inget har
hittats, kanske gar att Il6sa med polygoner
men det ar inte lika latt).
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g Krusenberg, Knivsta ™M

En sammansatt karta med tradportalens
data, trafikverkets data, inventering av
enskilda trad, tradmiljéer samt en
registrering av vad som har inventerats
(av vem och narr).



Fragor, svar och kommentarer
under webbinariet.

Texterna nedan har redigerats nagot for
att vara forstaeliga, taget ur sitt
sammanhang i chatten. Till viss del ar
spraket i texten ocksa redigerad.

Risker med trad i infrastruktur
Fraga: Hur undviker vi "skapa risktrad”?

Det skulle behovas en fortsattning pa Fria
och fallaarbetet for att ta fram fler
specifika forslag pa atgarder. Biologer,
kulturmiljiovardare och vag-/gatu-/park-
skotare i samarbete. Det handlar bl.a. om
att inte ta bort mer biologiska varden an
nodvandigt av s&kerhetsskal, att goéra
nodvandiga ingrepp s bra som mojligt,
att kanske gora kompensationsatgarder
nar varden maste tas bort etc. Och att
inte skapa risker genom att bygga nytt dar
det finns vardefulla tr&d (som t.ex.
Riddareken i Hjorthagen i Sthim).

Fraga: Var gar Trafikverkets grans mellan
acceptabel och oacceptabel risk, i fraga
om framkomlighet for trafikanter?
Trafikverket ar skyldigt att sékra
framkomligheten enligt vaglagen. Detta
innebar att ett visst utrymme ska finnas for
att bade personbilar och lastbilar kan ta
sig fram pa vagarna - det s k Fria rummet.
Dar detta i ett fatal fall inte har gatt att
sakra varnar man istallet for begransat
framkomlighet. Men det géller enbart
levande trad, inte trad dar
framkomligheten inte kan sékras p.g.a.
nedsatt vitalitet eller skador pa trad. Det
far inte finnas risk for att t.ex. stdrre grenar,
doda delar eller hela trad kan falla ut pa
vagen. Skulle det finnas risk for detta
forsoker Trafikverket sa langt mojligt att
arbeta med beskarningar och skapande
av hogstubbar, om inte det ar s att det
fullstandigt ’krockar’ med miljon. Om detta
hander s& diskuteras och nas oftast
I6sningar som vager in t.ex. kultur-
miljdaspekter.

Ett trad arisig enrisk eller ett icke-
eftergivligt hinder i vagomradet. Och aven
om tradet star utanfor vagomradet star
allétrad oftast inom sékerhetszonen, som
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stracker sig utanfor vagomradet. Detta gor
inte att man valjer att sbka dispens for
nedtagning utifrn tradets placering, men
det utgdr en risk som hela tiden finns som
ett bakgrundsplan. Tyvarr sker det en hel
del trafikolyckor déar just trad ar in-
blandade. Samtidigt visar undersékningar
att alléer inte bara innebar risker utan
ocksa har trafiksakerhetshdjande effekter.
Detta genom att fungera som fart-
sankande inslag och for att leda bilister i
landskapet.

Sammantaget innebar det att finns det risk
for att grenar eller hela eller delar av trad
kan falla mot vagen maste Trafikverket
hantera det som en risk. Lésningarna ar
dock manga och har bade bl.a.
bevarande, kompensation och
landskapssammanhang som fokus.

Ett bedomt risktrad i form av en gammal
ek som till storsta del hade déda grenar
har kapats till en hogstubbe nara en
véaltrafikerad landsvag, Osterby bruk,
Uppland.

Fraga: Risken for trafikanter ar inte bara
beroende av traden utan ocksa knuten till
hastigheten. Finns mdjlighet att sdnka
hastigheten for att méjliggora att
biologiska/kulturella varden kan sparas?

Hastighetssankningar bestams ofta av
lansstyrelsen. Det skulle vara bra att
anvanda sig av sankt hastighet, som ett
satt att inte behova paverka traden.



Att inte acceptera nan risk dver huvud
taget ar ju inte forenligt med trad
langsmed vagar.

Det finns en gemensam vagledning
angaende trad och sékerhet i
Storbritannien. Den drivs av "National Tree
Safety Group” dar manga olika beroérda
aktorer ingar (den haller p& uppdateras
just nu). Fria eller falla hanterar delvis
frAgestallningen men en gemensam
vagledning kanske skulle kunna vara ett
framtida arbete for Sverige for att hitta en
gemensam bild nar det géller vilka risker
som ar acceptabla.

Trads biologiska och kulturella
varden

Kommentar: Alléers biologiska och
kulturella varde.

Biologiskt kulturarv i anlaggningar bestar
dels av:

e de mer ursprungliga tankarna med
en allé (stilideal, makt-
manifestationer osv), dels

e omde sparsom finns i traden, t.ex.
av beskarning, forandringar i alléns
sammanséattning genom foryngring
och dels

e de arter som finns i traden.

Det &r viktigt att vara medveten om dessa
tre typer av kulturmiljopvarden och hur de
prioriteras n&r man tar sig an en allé. Inom
kulturmiljovarden vill man ibland féryngra
en allé for att aterskapa det ursprungliga
utseendet med likaldriga trad. Da
prioriterar man bara en del av
kulturvardet, och raderar tyvarr de andra
tva typerna av kulturarv (skotseln av
traden och arterna som ett biologiskt
kulturarv).

Kommentar: Vedsvampars varde och
vardet av mer kunskap runt dem.
Vedsvampars spridningsavstand ar en
framtida viktig faktor och &nnu valdigt
okand fraga.

Trots att alla svampar sprider sig med

sporer och att det till synes skulle ge dem
liknande spridningsméjligheter finns det
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En omkullfallen ek pa Sigtuna golfklubb
dar stam och grenar har sparats pa
platsen den foll.

tecken pa att olika arter kan sprida sig
olika langt. Detta betyder att vissa arter ar
mer beroende av substrat i narheten an
andra. Att veta mer om svamparnas
spridning kan mojliggéra djupare
forstaelse av férekomster men aven en
hjalp vid beslut om atgarder for
tradmiljéer. Vedsvampar ar en mycket
viktig komponent i dessa miljder eftersom
de ar en del av tradens aldrande och
skapar manga interaktioner och viktiga
mikrohabitat for andra arter.

Fraga: | en av forelasningarna namndes
att biologiska varden stadats bort i
Ekolsunds lindallé. Vilka atgarder i
lindallén var det som skadade den
biologiska mangfalden och vilka
arter/artgrupper drabbades hardast?
Man stadade bort liggande dod ved,
kapade bort doda grenar och trad i daligt
skick. Veden lades i en vedkyrkogard intill,
men en uppfdljning av skalbaggar i
kyrkogarden visade att arterna snabbt
forsvann. Det rérde sig om
ved/svamparter pa lind och linddyna i
forsta hand, samt en del mulmarter.
Vedkyrkogardar ar populara men inte
alltid s& effektiva som man kan 6nska.



Om vedkyrkogardar

En orsak kan vara att veden laggs ner och
da blir milion for skalbaggar som lever i
ihaliga trad snabbt mindre lamplig
eftersom det regnar in samt att
markpredatorer hittar in i haligheterna.

Om man kan behalla indliga stammar
uppratta och i samma riktning som var nar
de levde samt att man under transporten
ser till att mulmen bibehalls d.v.s. inte rinner
ut s& har man storre forutsattningar for att
varden skall bibehallas. Det ar bra om de
ovre delarna av stammarna tacks sa det
inte regnar in i nya uppsagade ingangar
till haligheter. Viktigt att miljon inne i
stammarna halls sa stabil som mojligt.

Fraga: Hur mycket kunskap finns om
trddlevande arter i trafikmilj6 i norra
Sverige?

Det finns inte s& mycket kunskap. Dock ar
tradarterna som anvands som alléer i
norra Sverige generellt inte s& vardefulla
for andra arter. Vardena pa trad ligger
troligtvis oftare utanfor alléerna i norra
Sverige jamfort med sddra Sverige.

Skotsel av alléer och
rekryteringstrad i landskapet

Fraga? Hur tanker Trafikverket kring att
inkludera landskapets tradmiljoer i
varderingen av alléer och enskilda trad?
Vid de inventeringar som genomfdrs med
4-6 ars mellanrum ingar landskaps-
sammanhanget och da aven tradmiljcer.
Aven om inte landskapet ligger i
huvudfokus sa finns det med som en
parameter och ingar t.ex. som en del i
beddmningen av alléns klassning.
Dessutom tillampas ett landskaps-
perspektiv vid restaurering av alléer; vid
beddmning och val av tradslag och
strukturer som boér gynnas. Man beaktar
om allén vid en férlangning kan fungera
som brygga mellan strukturer i landskapet,
exempelvis olika tradmiljoer.
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Kommentar: Om hela alléer tas ner sa har
man som Lansstyrelse misslyckats med sitt
uppdrag. Det borde finnas maojlighet att
restaurera och sakta byta ut trad.
Bedomningsprocesser kan vara langa och
oerhort komplexa. Avvagningar kring
atgardsnivaer handlar ibland om att allén
ingick i ett byggnadsminne. | ett exempel
pa webbinariet blev det ett méte mellan
biologiska och kulturhistoriska varden som
resulterade i att allén helt férnyades. |
bilden ingick &aven aspekten att
omgivningarna ar rika pa trad i olika
aldrar, framforallt gamla trad - aven i de
omedelbara omgivningarna.

Grov asp med potential for mycket
rekryteringstrad, Viksta, Uppland.

Fraga: Hur far vi fler rekryteringstrad?
Naturvarden jobbar mest med de varden
som finns nu och bevarar dem. Det &r
svarare att planera 300 ar framat.

Man maste arbeta proaktivt med lang
framtidshorisont. Det skulle behovas
underlag som inte bara visar aldre trad
utan aven rekryteringstrad. Det skulle ge
ett underlag som visar tidsdjup, ett
underlag for langsiktig planering.

| Berlin maste man ha tillstand for att
avverka trad 6ver en viss diameter.



Kommentar: Det ar viktigt att registrera
och markera aven tomma positioner i
alléerna d.v.s. dar det saknas trad och déar
det behover fa ner nya trad.

Nar Lansstyrelsen hanterar biotopskydds-
dispenser och da ar det viktigt att alla trad
eller platser for trad i en allé far en GPS
position. Oavsett om positionen har ett
trad eller e].

Vid inventeringarna som Trafikverket
genomfor noteras luckor / tomma
positioner av just den anledningen, men
aven for att kunna spegla behovet att
restaurera en specifik allé som haller pa att
glesas ur.

Kommentar: Inom planerna fér gron
infrastruktur ser man var det finns
vardekarnor men det behévs samarbeten
for att starka dessa.

Det skulle vara bra att anvanda traddata
for att identifiera var i landskapet det skulle
behbvas nya alléer/solitartrad. Ett sam-
arbete mellan lanen och trafikverket
kunna ge nya alléer dar de verkligen ger
en hopknytande, eller starkande funktion
for nuvarande tradmiljoer.

En allé som dar trad har ersatts i manga
omgangar, Sattuna, Uppland
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FrAga: Finns det medel pa Trafikverket att
gora restaureringar? Ar det distrikts-
ansvariga som ska ansdka om dessa
medel eller hur kommer de ut till driften?
Medel finns arligen for restaurering och
utveckling av alléer. Inspel om behov kan
goras t.ex. frn projektledare, miljo-
specialister eller genom tips fran allman-
heten eller entreprendérer. Inspel om behov
kommer aven via de inventeringar som
gors och som kartlagger risk, skador och
vitalitet hos alléerna som helhet och aven
hos individuella trad.

Bestallning av atgarder laggs sedan fran
Trafikverkets planeringsenhet och gar till
distriktet — i detta fall till Vagsystem-
enheten pa Trafikverket dar projektledare
med stod av en miljdspecialist genomfor
restaureringsprojektet.

For fordjupande svar kan miljospecialisten i
berorda regioner kontaktas (det gar fint
att hora av sig till: Eva Ditlevsen,
eva.ditlevsen@trafikverket.se)

Kommentar: Atgarder for framjandet av
skyddsvarda trad och rekryteringstrad har
blivit |attare.

Som konsult ser jag ofta en konflikt mellan
vad som skulle kunna g6éras och lagkrav
t.ex. att biotopskydd styr vad som gors.
Tidigare har det varit svart att gora
atgarder aven om viljan och budget
funnits d& majligheten att ta mark i
ansprak for miljopatgarder varit begransad.

Nu verkar det att bli lattnader t.ex. att
alléer kan anlaggas utanfor vagens
skyddsomrade men inom vagomradet.
Det ger Trafikverket en madjlighet att skota
dem men samtidigt som det blir flexibelt
for framtida skotsel och andringatr, t.ex.
forskjutning av vagar for att spara
skyddsvarda trad.

Om det fanns en mojlighet for vagprojekt
ar att séka extra pengar utanfoér den
ursprungliga budgeten for dessa typer av
atgarder sa skulle troligtvis varden sparas i
storre utstrackning an nu (speciellt nar det
galler efterfoljare).



Inventeringar och definitioner

Fraga: Hur ser ni skillnaden mellan det ni
kallade for vardetrad och séarskilt
skyddsvarda trad?

Véardetrad ar i stort sett samma sak som
sarskilt skyddsvarda trad, men vi ville inte
l&sa oss till AGP-formuleringen i rapporten
om trad i vagmiljd, bl.a. for att alléer och
vagtrad i manga lan knappast ingar i
AGP-inventeringarna.

Fraga: Gar det pa nagot satt att lagga in
var man inventerat men inte hittat nagot i
Lansstyrelsernas nya inventeringssystem?
For att veta var man ska lagga ner
inventeringsinsatser och for att undvika
dubbelarbete ar det bra om de omraden
som inventerats men dar inga viktiga trad
hittats markeras pa kartor, s att de ytorna
inte bara visas tomma.

Att rapportera fardvag eller inventerade
ytor gar inte. Men det gér att gora
observationer av typen Ej funnen eller Ej
aterfunnen i Artportalen / Artfakta men
det ar inte 18st &nnu i det nya systemet.

FrAga: Vid rapportering pa projekt
"Skyddsvarda trad" kan man goéra
aterrapportering p& samma trad/position i
Artportalen?

Ja det gar att géra aven om det kraver
handpalaggning och Lansstyrelsen haller
pa att forsoka losa det for traden i gamla
"tradportalen” ocksa.

Nya SIS standard NVI som gar pa remiss till
varen 2021 kommer innehalla krav pa att
rapportera sarskilt skyddsvarda trad som
gors enligt SIS standard, till Artportalen, det
formuléar som L&nen anvander.

Kommentar: Artfakta/artportalen gar att
anvanda i falt men behéver kompletteras
med andra system.

Artfakta/Artportalen kan hantera grupper
av arter eller observationer inom ett
projekt pa samma satt. Artfakta ar ocksa
mobil och man kan se observationer fran
olika kallor, t.ex. Tradportalen.
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Det ar dock svart och krangligt att ha tva
system uppe nar man inventerar.
Dessutom finns inte trafikverkets data i
artportalen. For att inkludera dessa data
skulle man behova ett tredje system i
telefonen samtidigt.

Trafikverkets data skulle kunna inkluderas i
artportalen om de hade webbtjanster.
Artfakta/Artportalen skordar data frn ca
15 kallor, och det gar att utoka.

FrAga: Svenska institutet for standarder
(SIS) utarbetar en precisering av
inventeringen av Naturvardstrad. Nar
kommer den?

Det kommer med i den remissversion som
kommer ut under varen/sommaren, alla
uppmuntras att delta i denna remissrunda.

Sjukdomar

Fraga: Antal tradarter som planteras har ju
minskat p.g.a. av sjukdomar. Finns det
nagon satsning i landet pa att fa fram ask-
plantor av resistent typ?

Ja det finns flera satsningar i Sverige och
aven i andra lander. Men det tar tid.

Det sker en viss foradling av resistenta
askar, men aven ute i naturen finns det en
hel del resistenta trad, det ar viktigt att
bevara dessa.

Flera olika initiativ t.ex.:
https.//www.slu.se/ew-
nyheter/2016/6/resistenta-askar-utgor-
hopp-for-arten/

https://www.skogforsk.se/nyheter/2021/pr
ojekt-for-ask-och-alm/

https://www.slu.se/ew-
nyheter/2019/2/tempot-okar-i-
bekampningen-av-askskottsjukan/

Samarbete

Fraga: Hur jobbar ser arbetet ut om alléer
mellan lander?

Det finns inget tydligt samarbete dver
granserna angdende trad i nulaget fran
Trafikverkets sida. En av Trafikverkets
uppgifter ar att starta ett internationellt



nordiskt samarbete, men aven europeiska
erfarenhetsutbyten. Olika tidigare projekt
har avsomnat, men borde startas upp igen

Det finns dock lite exempel pé utbyten déar
t.ex. representanter for Trafikverket har
varit p& exkursioner for kunskapsutbyte
och inspiration till Tyskland. | Europa finns
t.ex. utbyte mellan trafikverken i
Mecklemburg och Polen.

Tips
FOr att lasa mer om Vagars trad ladda ner
en bok om detta gratis pa:

https.//triekol.se/project/vagarnas-trad-
om-tradens-skotsel-vardefulla-strukturer-

och-foljearter/

Webbinarium, Vardefulla trad langs vagar
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