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Biologisk mangfald i jarnvagsmiljoer

Sammanstallning frAdn seminarium 15 januari 2019

Sammanfattning av presentationer

Under seminariet presenterades aktuell kunskap om naturvarden i jarnvagsmiljoer, fr a stationsomraden.

Trafikverkets artinventeringar av stationer har pagatt rikstackande sedan 2008 och alla stationer ar nu
bedémda enligt en faststalld manual (https://trafikverket.ineko.se/se/inventeringsmanual-f%C3%B6r-biologisk-
m%C3%A5ngfald-vid-i%C3%A4rnv%C3%A4gsstationer). Over ett hundratal rodlistade arter och flera
priohabitat har hittats. For ca 75 arter bedéms jarnvagsmiljoer som avgorande for deras bevarande i Sverige.
Stationer med séarskilda naturvarden (klass 1-3) &r val spridda 6ver landet och utgér en betydande potential for
nationellt artbevarande.

Trafikverket har noterat de stora naturvardena i jarnvagsmiljoer och att det behovs ett fokus pa att bevara,
skota och utveckla dem. Resultatet fran inventeringarna samlas i Miljéwebb landskap (MWL) och ska ligga till
grund for restaurerings- och skétselplaner. TRVs Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323) anger att artrika
infrastrukturmiljéer ska skotas, utvecklas och nyskapas. Just naturvédrden i jarnvagsmiljoer ar av sarskild
betydelse i den vegetationsskotselstrategi for jarnvag som nu tas fram.

Aven SL, som forvaltar och dger Roslagsbanan samt Stockholms tunnelbanor, har i sina riktlinjer att
naturvarden ska beaktas vid utformning, planering och etablering. Langs Roslagsbanan anlaggs viltpassager,
nyckelbiotoper (kompensationsmark), atgarder i vattenmiljoer, insekts-/salamanderhotell mm. Mgjlighet till
”gron banunderbyggnad” (biologisk mangfald langs sparen) utreds, men denna fraga har hamnat lite efter exvis
barridreffekter.

Naturvardsatgarder i stationsomraden kan utformas fér att gynna specifika arter, artgrupper eller biotoper.
Atgirderna kan besta av att skapa ratt grundférhallanden (material, lutning etc) eller ekologiska processer
(slatter, skrapning, torka etc). Nya (och gamla) atgarder behover utvecklas. Vid utformning av atgarder bér man
sarskilt Overvaga storningsintensitet (starta om eller bara sakta ner successionen?) och masshantering (kan
massor sparas lokalt, kan fraktioner separeras?). Vissa atgarder torde vara generellt positiva, ex halla tillbaka
sly, men dven dessa behover detaljutformas.

Forsok med nya restaureringsmetoder (rojning, rotryckning och ytskrapning) visar att trad och buskar skapar de
storsta problemen med igenvéxning, att ytskrapning ar den mest effektiva engangsatgarden, att invasiva arter
(lupiner) etablerade sig mer slumpmadssigt men att de sprider sig snabbt och verkar vara ett 6kande problem,
och att blomresurser paverkas mer av lokala forhallanden och artpool an av restaurering och skétsel.

Det finns majligheter och kanske dven behov att ytterligare utveckla metoder och skotselriktlinjer for att de
verkligen ska bli effektiva. Problem i dagens skotsel utgors av: var gora av potentiellt fororenade massor? var
gobra av slattermaterial, sarskilt lupinblommor? hur stangsla utan att férsvara skotseln? Potentialer finns i exvis
att bara lagga pa sand, bespruta(!), borsta.

Mojligheter i jarnvagsmiljo finns inte bara for vaxter och insekter, exempel beskrevs hur ormhotell kan
anldggas och hur banvallar kan erbjuda ersattningshabitat for sandodla dar naturliga biotoper forsvunnit i
landskapet. Kanske kan vissa atgarder i vissa lagen gynna bade sallsynta vaxter, insekter och kraldjur, sdsom
exempelvis skapande och skotsel av torr, vegetationsfattig, solbelyst mark.
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Diskussionsfragor

Under diskussionen lyftes foljande aspekter:

1. Arjarnvagsmiljderna virda besviret? Hur forhéller sig nyttor fér biologisk mangfald,
miljomal etc till kostnader?

. Ja, definitivt! Manga jvg-miljoer ar viktiga och vl varda att arbeta med. De utgor bristhabitat (exvis magra
sandmarker), och refugier for arter som varit med spridda.

. Det kan vara kostnadseffektivt att bevara miljoer i jvg-omraden istéllet fér att nyskapa pa annan plats.

o Jarnvagsomraden (och andra infrastrukturmiljéer) finns i hela landet, ar relativt lattatkomliga (dock finns
sakerhetsaspekter), och erbjuder en mojlighet for atgarder/verksamhet som samhallet inte kan
genomfora hursomhelst i 6vriga landskapet; det ar alltsa omraden som samhallet har stor radighet 6ver.

o Jvg-miljéerna ar ofta relativt stora och sammanhangande, och kan utgéra spridningskorridorer.

. Omraden som har hoga eller betydande varden och de ratta forutsattningarna kan valjas ut fér skotsel.
Réatta forutsattningarna kan utgoras av lokala forhallanden (mark, lutning mm) och omgivande landskap
(hedmarker, kalkmarker, kulturmiljoer etc).

o Jvg-miljéer kan dven omfatta biologiska kulturarv, bade i och med kvarstaende odlade arter och vilda
arter som sager nadgot om tidigare marknyttjande.

o Kostnaderna behover inte vara sa stora egentligen; ett lass grus kostar inte sa mycket, och eftersom
atgarder maste goras oavsett ar det relativt 1att att anpassa.

. Aven om atgérder inte ar helt gratis s3 kan de motiveras av besparingar p& andra omraden eller lingre
fram i tiden.

. Det kan i vissa fall t o m finnas en win-win, om man planerar naturvardsatgarder och Ovrig skotsel samlat.
. Men det ar svart att kostnadsuppskatta och darmed jamféra med nyttan.
. Och viss skotsel kan krava initiala restaureringsatgarder.

. Det beh6vs mer undersokningar (forskning) for att svara pa fragan om avvagning mellan kostnader och
nyttor.

. Det behovs mer kunskap (sammanstallning) om nar jvg-miljéerna fungerar som refugier, dvs
overlevnadsmojligheter for arter som annars hade forsvunnit eftersom deras tidigare livsmiljoer
forsvunnit. Vilka arter, vilka livsmiljoer etc?

2. Vilka varden och mojligheter finns mellan stationerna — langs sparen och i
tradsakringszonerna?

o Har inte undersokts tillrackligt (undersokning via artportalen ar dock pa gang). Kan vara svarinventerat
men potentialen finns.

o Potentialer: Sandmiljéer, buskmiljoer, variationsrika miljoer, blottad sand, solbelysta ytor. Skapa
spridningsmojligheter — gron infrastruktur.

. Hogstubbar och faunadep3er kan skapas i tradsdkringszonen. Aven ”veteranisering” av trad (skapa hal
mm) &r en mojlighet.

. Exempel pa fokusarter for atgarder: Vedlevande insekter, karlvaxter, kraldjur.




Dock risk for ekologisk falla (ex faglar och fladdermaoss i tradsakringszonen, kanske aven kraldjur).

Finns kunskaper om skotsel av kraftledningsgator som kan 6verforas till tradsakringszonen? Exvis
buskmarker och bryn kan utgéra en potiential for biologisk mangfald (faglar mm).

Inom Trafikverkets program En ny generation jarnvag (

) har forskningsprojektet Sidoomraden startats, med syftet att
undersdka hur vi kan skapa tekniskt valfungerande, ekologiskt hallbara och gestaltade grona slanter enligt
TRVs Riktlinje Landskap och Trafikverkets arkitekturpolicy (TDOK 2017:0636). Malen ska uppfyllas pa
slanter langs den tankta héghastighetsjarnvagen. Projektet ska ge kunskap om hur slanter som uppfyller
dessa krav kan skapas och skotas, exvis hur skotsel av vegetation som fastnar i stangsel kan undvikas
genom att se vad olika ograsdukar under stangsel har for effektivitet. Testytor kommer att anldaggas under
varen 2019. Kontaktperson ar Martin Malm ( ).

Hur har skotseln pa stationerna forandrats? Behover vissa “gammaldags”
arbetsintensiva metoder aterinforas eller kan vi utveckla nya, innovativa skotselatgarder
som bevarar biologisk mangfald?

Skoétseln av jvg-miljéer var fram till 30-40-talen mer manuell. Stationsomraden hade sin egen
vaktare/tradgardsmastare.

Forskning om hur jvg-miljder nyttjats historiskt skulle ge en kunskapsbas. Information om historisk skotsel
av jvg-omraden efterlyses av Anna Westin (CBM/SLU).

Aven landskapsekologiska studier — ligger artrika stationer i artrika landskap?
Igenvaxning ar idag det stora problemet.

Slyvegetation pa stationsomraden ar ofta ung (10-20 ar), kan det vara en effekt av upphord besprutning?
Besprutning skedde mer allmant fram till 90-talet.

Finns det maojlighet att vissa biologiska varden &r en effekt av besprutning? (exvis stora mangder 1-23ariga
vaxter).

Verktygsladan for skotsel ar ”Iatt” dvs det finns idag inte manga olika skotselalternativ. Verktygsladan
behover fyllas pa.

Det behovs kanske inte mycket innovation for att fa till fungerande I6sningar; det finns redan mycket
teknik att bygga vidare pa.

Konkreta forslag pa metoder:

o Rotryckning.

o} Insadd av lagvaxande naturvardsarter ex getvappling, fibblor.
o Spara fron, samla upp slatterklipp.

o] Pa med sand.

Fler exempel pa nya innovativa metoder: Borstning (snorojningsborste kord pa barmark), hetvatten,
mikrovagor, branning, frasning. Alla dessa har sina for- och nackdelar, och noggrannare utredning behovs
av vilka som har forutsattningar att fungera, och under vilka omstandigheter.

Det kan finnas en poang i att se hur jordbruket far till praktiska adtgarder, dar finns mycket erfarenhet.
Samtidigt behover infrastrukturmiljéer skotas utifran sina egna forutsattningar, sa metoder far inte
kopieras rakt av.

Arbetsintensiva metoder kan utgora arbetsmarknadsatgarder — grona jobb.
Fokus bor ligga pa de stationer som har de ratta forutsattningarna.

Nya metoder kan kravas pga invasiva arter (ex masshantering).
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For att forsta forekomster av arter och livsmiljoer behovs battre kunskaper om vilken skétsel och atgarder
som genomforts.

Behov av art-inriktade atgarder respektive mer generella skotselregimer.

Utgangspunkten bor vara generella metoder inriktad pa habitat/naturtyp, men dven artinriktad skotsel
kan behovas.

Objekt med lagre vardeklass borde kunna tillata mer generell skotsel.

Vissa arter ar unika for jvg-miljGer, inte riktigt vanliga ndgonstans (hotade); de kan behova ett sarskilt
fokus.

En ndrmare analys av de arter som ar knutna till jarnvagsmiljéer (och som darmed bor vara prioriterade)
bor kunna ge en bild av hur generell skotseln kan goras.

Atgarder mot invasiva arter kan behéva vara art-inriktade.

Olika skotsel kan behoévas i olika delar av landet.

Problem for atgarder pa stationsomraden och hur man kan komma forbi dem.
Exempelvis fordyringar som fororenad mark, praktiska svarigheter som
sdkerhetsstangsel, och ekologiska problem som invasiva arter.

Bortférning av massor kan vara ett problem om de ar kontaminerade (kraver provtagning). Att ldmna
massorna lokalt kan vara ett satt att komma runt detta.

Eftersom fororeningar ofta ar knutna till finpartiklar och organiskt material kanske bara detta kan tas bort
(i sorteringsverk) och grovt material lamnas. Detta skulle samtidigt kunna skapa torrare, sandigare marker
som har battre forutsattningar for biologisk mangfald.

Sakerhetsstangsel behéver placeras sa att det inte forsvarar skotseln av vardefulla miljéer. Detta &r en
organisationsfraga inom TRV.

Ansvarsfordelningen for invasiva arter ar idag oklar, behéver utvecklas.

Konkret forslag for att bekdmpa invasiva arter: sld och tack 6ver under lang tid.

Vem gor vad? Ansvarsfordelning och samordning TRV — konsulter — NV — LST — m fl.
Ansvarsfordelningen ar egentligen given, men mer samverkan och kunskapsoéverforing behovs.

Sarskilt kontrollen av invasiva arter kraver samordning med andra aktérer, eftersom arterna sprids till och
fran 6vriga landskapet.

En |6sning for samordning skulle kunna vara aterinférande av ”banmaéstare”/driftsplatsansvarig , men det
kanske ar orealistiskt.

Tanken ar att Trafikverkets databas Miljowebb landskap ska kunna fungera samordnande (nar den ar fullt
fungerande).

Arbete med gron infrastruktur (Gl) bér kunna bidra till att knyta ihop olika aktorer, exvis Skogsstyrelsen,
Jordbruksverket... LSTs Gl-planer ar ett mojligt verktyg.

Folk med kompetens behover vara med pa alla nivaer. Sarskilt LST bor stalla tydliga krav i processen.
Aven kommunerna bér kunna ha en samordnande roll.
Naturvardsverket bor kunna ge riktlinjer.

Naturvardsverket har ansvar for samordning av atgarder mot invasiva arter.
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. Det beho6vs forum/motesplatser mellan ekologer och tekniska innovatérer (entreprendrer).
Kunskapsutbyte behover ske at bada hallen.

. Har seminariet natt ratt grupp? Ex NCC, Skanska, InfraNord borde ha varit med.

o Opinionen skiljer sig om huruvida biologisk mangfald i jvg-miljoer ar viktig eller ej. Det behovs
opinionsarbete, skapa forstaelse publikt, na politiker. Ett satt skulle kunna vara information i mer
befolkade omraden.

. Hur paverka de politiker som styr inriktningsuppdraget till TRV? Naringsdepartementet behover
informeras.

e Svarigheter att forankra fragorna internt pa TRV.

7. Behovs andringar i styrdokument — upphandling — granskning — handbdcker?
. Befintliga styrdokument sasom riktlinje landskap &r viktiga, men de behéver implementeras.

. Det behover informeras om styrdokumenten — vilka som finns, hur man hittar dem och hur de hanvisar till
varandra. De kan behéva revideras regelbundet.

o Det ar svart att fa till battre upphandling i praktiken, men det ar mojligt. Upphandlingen behéver ligga pa
ratt niva, ej for detaljstyrd sa att den riskerar bli fel pga ovantade faktorer. En viss flexibilitet, men inte for
mycket.

. Viktigt att atgarder genomfors pa ratt satt. Behover kontrolleras att krav i byggskedet efterlevs
(byggplatsuppfoljning). Ratt kompetens behovs vid kontroll av komplicerade naturatgarder.
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